
ยุทธศาสตร์ที่ 2 ด้านบริการเป็นเลิศ (service excellence)
ประเภทตัวชี้วัด : ตัวชี้วัดงานประจำ
ชื่อตัวชี้วัดหลัก : ระดับความสำเร็จของการดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนผ่าน    
                        คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับอำเภอ (พชอ./D-RTI)
ค่าน้ำหนัก : 3
หน่วยการวัด : ระดับความสำเร็จ
คำนิยาม : 1. อุบัติเหตุทางถนน หมายถึง อุบัติเหตุจากการใชยานพาหนะที่ใชในการขนส่งบุคคลหรือสิ่งของ
ที่เกิดขึ้นบนทางสาธารณะ ซึ่งเป็นสาเหตุเหตุให้เกิดการบาดเจ็บ พิการ และเสียชีวิต ทั้งที่เป็นผู้ขับขี่ ผู้โดยสาร หรือ คนเดินเทา รหัส ICD 10 คือ V01-V89
2. ความสำเร็จของการดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในระดับอำเภอ (District Road Traffic Injury : D-RTI) หมายถึง การดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในระดับอำเภอ โดยเกิดจากร่วมกันเลือกประเด็นปัญหาของอำเภอ ผ่านกลไกคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับอำเภอ (พชอ.) เชื่อมโยงกับศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) ดำเนินงานร่วมกับภาคีเครือข่าย โดยมีการวิเคราะห์ข้อมูลและประเด็นปัญหา เพื่อไปสู่มาตรการป้องกัน พร้อมทั้งมีการติดตามประเมินผล เน้นหนักการขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนนในระดับตำบล โดยพัฒนาศักยภาพการทำงานของตำบล
3. การดำเนินการขับเคลื่อน Thailand Safe Youth Program (TSY program) มีจำนวนเด็กและเยาวชนเสียชีวิตหรือบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง หมายถึง การดำเนินการแก้ไขปัญหาการตายและบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน โดยใช้ ตามรูปแบบTSY Program (Thailand Safe Youth Program) ประกอบด้วย การขับเคลื่อนนโยบาย การพัฒนาศักยภาพครู/วิทยากร จัดฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนน
แก่เด็กและเยาวชนแบบ Hazard Perception และการมีมาตรการการแก้ไขปัญหา การแลกเปลี่ยนเรียนรู้ในจังหวัด และการติดตามประเมินผล ซึ่งประกอบด้วย 6 กิจกรรม ดังนี้ 
กิจกรรมที่ 1 วิเคราะห์ข้อมูลสถานการณ์ (Data and information)
กิจกรรมที่ 2 พัฒนานโยบายและการขับเคลื่อนกลไกการทำงาน (Policy advocacy)
กิจกรรมที่ 3 สร้างพลังแห่งการทำงานเป็นทีม (Empowerment of teamwork)
กิจกรรมที่ 4 สร้างมาตรการที่มีพลังแห่งการเปลี่ยนแปลง (Powerful Measures)
กิจกรรมที่ 5 พัฒนาทักษะชีวิต ฉีดวัคซีนจราจร (Life skills and Traffic vaccinations)
กิจกรรมที่ 6 การติดตามประเมินผล วิเคราะห์ข้อมูลสะท้อนกลับ (Evaluation and feedback)
การเสียชีวิต หมายถึง การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มเด็กและเยาวชน กลุ่มอายุ 10 - 19 ปี โดยใช้ฐานข้อมูลจากโรงพยาบาลในพื้นที่จังหวัดและอำเภอ 
การบาดเจ็บ หมายถึง การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มเด็กและเยาวชน กลุ่มอายุ 10 - 19 ปี โดยใช้ฐานข้อมูลการรักษาพยาบาลจากโรงพยาบาลในพื้นที่จังหวัดและอำเภอ ที่เป็นผู้ป่วยนอก (OPD)
4. กรอบการดำเนินงาน D-RTI: มีกรอบกิจกรรมดำเนินงาน 9 กิจกรรม โดยมีเกณฑ์การดำเนินงานระดับดีมาก (Excellent) และดีเยี่ยม (Advanced) รายละเอียดตามหนังสือ “แนวทางการดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในระดับอำเภอD-RTI Plus+TSY ”สามารถ Download ได้ที่เว็บไซด์กองป้องกันการบาดเจ็บ  (https://ddc.moph.go.th/dip/)
	กรอบกิจกรรมการดำเนินงาน 
	ระดับดีมาก
	ระดับดีเยี่ยม

	1) มีจัดตั้งคณะทำงาน Core Team และมีการประชุมการประชุมขับเคลื่อนวางแผนการดำเนินงานแก้ไขปัญหาแบบมีส่วนร่วมของ
ทีมสหสาขา (พชอ./ศปถ.อำเภอ)
	3 ครั้ง/ปี
	≥ 5 ครั้ง/ปี

	2) การจัดการข้อมูลเฝ้าระวัง และจัดทำแนวโน้มสถานการณ์ปัญหาการบาดเจ็บ และเสียชีวิต ตามหลักระบาดวิทยาการบาดเจ็บ คน รถ ถนน แยกรายตำบล และกลุ่มอายุ และรวมข้อมูลปัญหาเฉพาะของอำเภอ และเสนอข้อมูลประมาณการความสูญเสีย และความสูญเสียทางเศรษฐกิจ
	ย้อนหลัง 3 ปี
	≥ 5 ปี

	3) การสอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน และนำเสนอผลการสอบสวนฯ โดยการใชตาราง Haddon ,s Matrix หรือแบบ Swiss cheese Model
	3 ครั้ง/ปี
	≥ 5 ครั้ง/ปี

	4) คัดเลือกประเด็นปัญหาที่สำคัญ และวิเคราะห์ประเด็นปัญหาด้วยแผนภูมิต้นไม้ (Problem tree) หรือ วิเคราะห์แบบ Swiss cheese Model
	3 ประเด็น
	≥ 5 ประเด็น

	5) กำหนดเป้าหมายในการแก้ปัญหาและพร้อมทั้งในกำหนดแผนงานและกิจกรรม
	3 เป้าหมาย
	≥5 เป้าหมาย

	6) จัดตั้งทีมระดับท้องถิ่น/ตำบล/หมู่บ้าน (RTI-Team) หรือ ศปถ.อปท. เพื่อพัฒนาสู่ตำบลขับขี่ปลอดภัยพร้อมกับสร้างกระบวนมีส่วนร่วม ร่วมคิด ร่วมทำมีการวิเคราะห์ปัญหาร่วมกันโดยใช้ แผนภูมิต้นไม้ปัญหา (Problem tree)
	3 ทีม
	≥ 5 ทีม
หรือทุกตำบลในอำเภอ

	7) ดำเนินมาตรการองค์กรสวมหมวกนิรภัย 100 % และมาตรการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนโดยสอดคล้องกับผลการวิเคราะห์ประเด็นปัญหาของอำเภอหรือตำบล
	3 มาตรการ
	≥5 มาตรการ

	8) การขับเคลื่อนกระบวนการแก้ไขปัญหาการตายและบาดเจ็บ
ในกลุ่มเด็กและเยาวชนจากอุบัติเหตุทางถนน โดยประยุกต์ใช้แนวคิด 
TSY Program (Thailand Safe Youth Program) 
	1 โรงเรียน
	≥ 3 โรงเรียน
หรือ
ทุกโรงเรียนในอำเภอ

	9) การชี้เป้าและแกไขจุดเสี่ยงหรือความเสี่ยง (Back Spot) หรือ การจัดให้มีโซนถนนปลอดภัย (Safety Zone)
	3 จุด/ Zone
	≥ 5 จุด/ Zone

	10) การรวมรวมข้อมูลสะท้อนผลลัพธ์ การสรุปผลการดำเนินงานและประเมินผลเปรียบเทียบข้อมูลการเสียชีวิต การบาดเจ็บ และจำนวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ และประเมินผลมาตรการเฉพาะบางมาตรการที่คาดว่าได้ผลสำเร็จ
	1 ฉบับ
มีการประเมินภาพรวม
	1 ฉบับ
มีการประเมินภาพรวมและมาตรการเฉพาะ



ข้อมูลพื้นฐานประกอบตัวชี้วัด:
	Baseline data
	หน่วยวัด
	ผลการดำเนินงานในอดีต ปีงบประมาณ พ.ศ.

	
	
	2563
	2564
	2565
	2566

	1. ระดับความสำเร็จของการดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนผ่านคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับอำเภอ (พชอ./D-RTI)
	ระดับ
	5
	5
	5

	5


	2. ร้อยละของอำเภอที่ดำเนินการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน (D-RTI) มีจำนวนผู้บาดเจ็บรวมกับผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง ร้อยละ 5
	ร้อยละ
	62.5
	75.0
	75.0
	75.0



ค่าเป้าหมาย
	100 วันแรก
	ปีงบประมาณ 2567

	-
	ระดับความสำเร็จของการดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนผ่าน คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับอำเภอ (พชอ./D-RTI) 5 คะแนน (ขั้นสูง)



ปี 2567
	ตัวชี้วัด
	รอบ 3 เดือน
	รอบ 6 เดือน
	รอบ 9 เดือน
	รอบ 12 เดือน

	1. ระดับความสำเร็จของการดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนผ่านคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับอำเภอ (พชอ./D-RTI)
	ขั้นตอนที่ 2
	ขั้นตอนที่ 3
	ขั้นตอนที่ 4
	ขั้นตอนที่ 5

	2. ร้อยละของอำเภอที่ดำเนินการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน (D-RTI) มีจำนวนผู้บาดเจ็บรวมกับผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง ร้อยละ 5
	-
	100
	-
	100



ประชากรกลุ่มเป้าหมาย : ประชากรไทยทุกกลุ่มอายุและในจังหวัด 
แหล่งข้อมูล :
1) ข้อมูลจากการดำเนินงานของอำเภอ: 
· รายงานการดำเนินงานป้องกันอุบัติเหตุทางถนนจากแบบฟอร์มรายงานของตำบลและอำเภอ 
2) ข้อมูลจำนวนผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ที่ดำเนินการ D-RTI ใช้ฐานข้อมูล 3 ฐาน ,IS Online และ iddc.moph ระยะเวลา 12 เดือน : 1 ตุลาคม 2566 ถึง 
30 กันยายน 2567
วิธีการจัดเก็บข้อมูล:
แบบ 1 รายงานผลลัพธ์เมื่อสิ้นสุดปีงบประมาณ พ.ศ.2567 โดยใช้ข้อมูลจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ที่ดำเนินการ D-RTI จากฐานข้อมูล 3 ฐาน ,IS Online และ iddc.moph
แบบ 2 รายงานความก้าวหน้าการดำเนินงานรอบ 6 และ 12 เดือน ดังนี้
1. รายงานผลการประเมินการปฏิบัติราชการตนเอง (Self Assessment Report: SAR) ตามคำรับรองฯ ของหน่วยงานรอบ 6 เดือน (ภายในวันที่ 25 ก.พ.67) พรอมแนบเอกสารหลักฐานการดำเนินงานฯ
2. รายงานผลการประเมินการปฏิบัติราชการตนเอง (Self Assessment Report : SAR) ตามคำรับรองฯของหน่วยงานรอบ 12 เดือน (ภายในวันที่ 25 ก.ย. 67)
3. สรุปผลการดำเนินงาน รอบ 12 เดือน พร้อมแนบเอกสารหลักฐานการดำเนินงานฯ
สูตรการคำนวณ:    
ตัวชี้วัดที่ 1 ร้อยละของอำเภอที่ดำเนินการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน (D-RTI)
สูตรคำนวณ    (A/B) x 100
A = จำนวนอำเภอที่ดำเนินการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน (D-RTI) 
B = จำนวนอำเภอทั้งหมด 
ตัวชี้วัดที่ 2 ร้อยละของอำเภอที่ดำเนินการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน (D-RTI) มีจำนวนผู้บาดเจ็บรวมกับผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง
สูตรคำนวณ   (G/H) x 100 
G = จำนวนอำเภอที่ดำเนินการ (D-RTI) มีจำนวนผู้บาดเจ็บรวมกับผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลงจากค่ามัธยฐานย้อนหลัง 3 ปี (2564-2567)   
H = จำนวนอำเภอที่ดำเนินการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน (D-RTI) 
ระยะเวลาการประเมินผล ไตรมาสที่ 4
วิธีการประเมิน
	ตัวชี้วัด
	เป้าหมาย

	
	ต่ำกว่าขั้นต้น
	ขั้นต้น
	มาตรฐาน
	ขั้นสูง

	1. ระดับความสำเร็จของการดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนผ่านคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับอำเภอ (พชอ./D-RTI)
	2
คะแนน
	3
คะแนน
	4 
คะแนน
	5 คะแนน



[bookmark: _Hlk150781504]ตัวชี้วัดระดับจังหวัด
	ตัวชี้วัด
	น้ำหนัก
	เกณฑ์
	คะแนน

	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5

	1. ร้อยความสำเร็จของการดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนผ่านคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับอำเภอ (พชอ./D-RTI)
	50
	ร้อยละ 100
	60
	70
	80
	90
	100

	2. ร้อยละของอำเภอที่ดำเนินการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน (D-RTI) มีจำนวนผู้บาดเจ็บรวมกับผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง ร้อยละ 5
	50
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	≤  1
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	≤ 5









ตัวชี้วัดระดับอำเภอ
เกณฑ์การให้คะแนน: กำหนดเป็นขั้นตอนของความสำเร็จ แบ่งเกณฑ์การให้คะแนนเป็น 5 ขั้นตอน พิจารณาจากความก้าวหน้าของขั้นตอนการดำเนินงานตามเป้าหมายแต่ละขั้นตอน ดังนี้
	ชื่อตัวชี้วัด
	ระดับคะแนน
	ระดับขั้นตอนความสำเร็จ (Milestone)

	
	
	ขั้นตอนที่ 1
	ขั้นตอนที่ 2
	ขั้นตอนที่ 3
	ขั้นตอนที่ 4
	ขั้นตอนที่ 5

	ระดับความสำเร็จของการดำเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนผ่าน    คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตในระดับอำเภอ (พชอ./D-RTI)
	1
	
	
	
	
	

	
	2
	
	
	
	
	

	
	3
	
	
	
	
	

	
	4
	
	
	
	
	

	
	5
	
	
	
	
	


เงื่อนไขของตัวชี้วัด : ข้อมูลที่นำมาคำนวณคะแนนคิดในช่วง 1 ตุลาคม 2566 – 25 กันยายน 2567
รายละเอียดเกณฑ์การประเมิน :
	ขั้น
ตอนที่
	รายละเอียดการดำเนินงาน
	คะแนน
	เอกสารประกอบ
การประเมิน

	1
	1) มีจัดตั้งคณะทำงาน Core Team และมีการประชุมการประชุมขับเคลื่อนวางแผนการดำเนินงานแก้ไขปัญหาแบบมีส่วนร่วมของทีมสหสาขา พชอ./ศปถ.อำเภอ ( มากกว่า 5 ครั้ง/ปี)
2) การจัดการข้อมูลเฝ้าระวัง และจัดทำแนวโน้มสถานการณ์ปัญหาการบาดเจ็บ และเสียชีวิต ตามหลักระบาดวิทยาการบาดเจ็บ คน รถ ถนน แยกรายตำบล และกลุ่มอายุ และรวมข้อมูลปัญหาเฉพาะของอำเภอ และเสนอข้อมูลประมาณการความสูญเสีย และความสูญเสียทางเศรษฐกิจ 
( ย้อนหลั มากกว่า 5 ปี)

	1.0
	1) หนังสือขออนุมัติจัดประชุม 
2) เอกสารการประชุม
3) ภาพถ่ายกิจกรรม


	2
	1) การสอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน และนำเสนอผลการสอบสวนฯ โดยการใชตาราง Haddon ,s Matrix หรือแบบ Swiss cheese Model (ทุกรายที่เสียชีวิต) 
2) คัดเลือกประเด็นปัญหาที่สำคัญ และวิเคราะห์ประเด็นปัญหาด้วยแผนภูมิต้นไม้ (Problem tree) หรือ วิเคราะห์แบบ Swiss cheese Model (มากกว่า 5 ประเด็น)
	1.0
	1) เอกสารสรุปผลการดำเนินงาน รอบ 6 เดือน พร้อมปัญหาอุปสรรค แนวทางแก้ไข และข้อเสนอแนะ
ภายในวันที่ 25 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2567

	3
	1) กำหนดเป้าหมาย ในการแก้ปัญหาและพร้อมทั้งในกำหนดแผนงานและกิจกรรม (จำนวน ≥ 5 เป้าหมาย)
2) จัดตั้งทีมระดับท้องถิ่น/ตำบล/หมู่บ้าน (RTI-Team) หรือ ศปถ.อปท. เพื่อพัฒนาสู่ตำบลขับขี่ปลอดภัยพร้อมกับสร้างกระบวนมีส่วนร่วม ร่วมคิด ร่วมทำมีการวิเคราะห์ปัญหาร่วมกันโดยใช้ แผนภูมิต้นไม้ปัญหา Problem tree (มากกว่า 5 ทีม หรือทุกตำบลในอำเภอ)

	1.0
	1) เอกสารสรุปผลการดำเนินงาน รอบ 9 เดือน พร้อมปัญหาอุปสรรค แนวทางแก้ไข และข้อเสนอแนะ 

	4
	
1) ดำเนินมาตรการองค์กรสวมหมวกนิรภัย 100 % และมาตรการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนโดยสอดคล้องกับผลการวิเคราะห์ประเด็นปัญหาของอำเภอหรือตำบล (มากว่า 5 มาตรการ)
2) การขับเคลื่อนกระบวนการแก้ไขปัญหาการตายและบาดเจ็บ
ในกลุ่มเด็กและเยาวชนจากอุบัติเหตุทางถนน โดยประยุกต์ใช้แนวคิด 
Thailand Safe Youth Program (มากกว่า 3 โรงเรียน หรือทุกโรงเรียนในอำเภอ)
	1.0
	เอกสารสรุปประเมินผลการดำเนินงาน D-RTI ของตำบล พร้อมรายชื่อตำบลที่ดำเนินการ  
D-RTI ผ่านเกณฑ์ประเมินระดับดีมาก (Excellent) ขึ้นไป 


	5
	1) การชี้เป้าและแกไขจุดเสี่ยงหรือความเสี่ยง (Back Spot) หรือ การจัดให้มีโซนถนนปลอดภัย (Safety Zone) (มากกว่า 5 จุด)
2) การรวมรวมข้อมูลสะท้อนผลลัพธ์ การสรุปผลการดำเนินงานและประเมินผลเปรียบเทียบข้อมูลการเสียชีวิต การบาดเจ็บ และจำนวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ และประเมินผลมาตรการเฉพาะบางมาตรการที่คาดว่าได้ผลสำเร็จ (มีผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง
	1.0
	เอกสารสรุปผลการดำเนินงาน รอบ 12 เดือน โดยสรุปจำนวนตำบลที่ดำเนินการ 
D-RTI มีผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง ระบุปัญหาอุปสรรค แนวทางแก้ไข และข้อเสนอแนะ ภายในวันที่ 25 กันยายน พ.ศ.2567


หมายเหตุ : 1. กรณีไม่รายงานภายในระยะเวลาที่กำหนดแต่ละขั้นตอน หักขั้นตอนละ0.05 คะแนน 
	    2. กรณีไม่เสนอผู้บริหารเห็นชอบหรือรับทราบ หักขั้นตอนละ 0.05 คะแนน
                   3. กรณีไม่ระบุรายละเอียดความก้าวหน้าและผลการดำเนินงานฯ หักขั้นตอนละ 0.05 คะแนน
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